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SKF Indus triSii Trading arid 
iUnsterd 


Die Erf indi^ betrif f t ein Antriet)sk , l?e-; ^ 

steheidra''^^ Antriebskegel-r 
^ radweilei;^^ de^? Welle gegen- 

iiber djbm Aiitriebsk^ mit den Antriebsele- 

menten zu^ v^^ ferner aus einem Gehauseteil \and 

Itollagerv w^lc^ die Antriebskegelradwelle in dem Gehaixse- 
teil fuhren. Antriebskegelrad^etriebe dieser Art sind 
bereits bekannt. Sie We^den in groBer Stuckzahl fur Kraft- 
fahxzeuge yerWendet^ insbesondere xim die Antriebs^^ 
ypA: ;eiiier>Bich^^^^ 

den/sich^^^^ dazu verlauf endeh^ Radantrieb 

iu^^ in eXn ^ y 

\ kegeit^llerrad iimerhalb exnes. Get^^ 
; Kraf ^ dieser Art mussen Bel 

\ stark ;ve GroBen aushalten. Hierdurgh 

ypy^ del?. Antriebskegelradv/elle erforder- 

Vslich stwa:^ feine genaue : Jiistierung des iAntriebskegel- 
fc^i?ad^)sP?^^ Eine : Vorspanniing ■ und^ 

:iv^»;ij?d;;rn^ 

;^l^en^An^a^ uiid;; der^^ Sinf dem ; 


der. Welle: jerr^eiph1;;.-v:Di ■Isl^yr:^;-^^^^^^ 
^•:v'l^i^\6chw ' Zeit ■^ ^V^-^ '^^i^;'^^-- 
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tion eioer Kr^f tuT)prtj»^6V^ 




e) in der Ftestigk^it" ^fr/^IC^SSt^FHlftis , 
in bezug' auf dii? ^^^i^i^ '^^f 6§^^ai^ep 
axiale elas1;isc)ig'-Pgfp^ISi^t^^ 

1?) '.in. der OberfiMche]i^§M^Wg>4ef9l?}»&t4^^ 

c) in der Warmeausdetoun^ wa^^ 

d) in den Bearbeitiuo^stoleransgn sswisplien: ,d , 
Teilen , welche die KpneljpuJftion ^)ildeft vfie laeisp > 
weise die Antriebekegeljfadyelle j das Geliause^ ;die ..^^^^^^^^^ \r 
Passungen ;\md AMatzB f iir die Xag^r imd die tagex; 


Der Erf indung liegt die Auf gabe; zugninde , ^in Aiatriebs ; 
radgetriebe vorzuschlagen, mit dem di<B T^uygv bes^hrieben^^^ 
Nachteile irerniieden.^yrerdea.:^- - "^^^^^ : ■■y''' --'i:'^-^^^^^^ 

Die Losung dieser; At^ 

die Welle , das iuitriebske^elrad?^ d Vj^rbind^^lgseleWjB^^fe:^^^ 
iind die iimeren Lauf f lach^^ eine JBiiilieit b^ 

die nach deni;Zix£fammeilb^ 

Diese Anordiximg besit zt laatiirlicli ^ie geeignete; Yo^ 
der Lager der Antriebskegelradwelle . Die: Einheit.; 
derart hergest ellt ye!rde;n,^ die geeignete Justie^nmg^^ 
: des-:AntivLebske^geliad^ 
ebensp'- er^eicht^Vwird^^^ 
getfennt^ 
erreicheny 

getrenntes Gehause vbrgeiseh^ das ^.ajx ■ ^as;^ 

tragungsgehaus e iti bel^aimt er j;^^^ 

^■y::/-^r:. ':-^:?^^'-^^^^^ ......... . . . 


Im Sinne :^er Herstelliing ; der vExhheit kahj^ ? 
Verbinduiigneleinent sich radial nach auBe^^ 

Laiifflachcn dcr Laf^cr crutrccken* Diesc «an sich bekannte i r 
MaBnahme iLct t?innvoller alG die bekannte VorwcndunR einer . V 

Kcilvcrzalinunfj^niii; Vorriegcluncsnut . • ^- f ; •/ 'r ; 

Es ist hach der Erfindxing auch moglich^^ 

einer vollstandigen Lag ervorricht ting zu versehen \md zwar 
liicht ntxr mit den innexeii Lauff lachenv sondeirn auch mit / 
den Rollelementen, dem Kafig und den auBeren Riiigen, vo- 
durch die -Bef estigung der Einheit vereinf acht wirdi Eine 
weitere Vereinf achiing v/ird dadurch erzielt, dafl das Gehause- 
teil als ein gev/ohnlicher Laufring fur:^^^^d^ - 
ist^ das einen radialen Flansch z\ir Verbindung mit dem 
Getriebegehause aufweist . ' - ■■M^'.^^- ^yr ' ; / 

Gemafl der Erf indung konnen die Welle, das Antriebskegelrad 
iind die Terbindimgs element e nunmehr aus n\ir einem Werk- 
stiick bestehen. Dieses Werkstuck kann ein hohlf ormig ge- 
preBter odeir geschmiedeter Metallkorper sein, das an einein 
Ende geschlossen ist, und Antriebskegelradgetriebezahne 
und Lauff lac hen aufweist. Ein derartiges Verkstiick laBt 
sich leicht herstellen und besitzt den Vorteil, daB die, 
Bearbeitung der Zahne iind der Lauff lac hen in einer Spann- 
vorricHtung vorgenommen v/erden kann. Ein vjeiterer Vorteil v 
der hohlformigen Konstruktion besteht darin, daB eine . 
geeignete Kiihiung dort stattfindet, wo die Warme zwisbhen 
. den Zahhen erzeugt wird. . 

Durch derartige MaBnahmen wird eine Konstruktion erzielt, 
die sehr stabil sein kann, die bei erhotiten Temperaturen : 
auf grund der Kiihl\mg ihre Ausdelmurigen nich^^^ 
andert luid .die eine kurzestmogliche ADciallange besitzt^ 
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• ; E^rihGe Toleranzen 

Liagerf iacheii 
ifjt . * Weiin'^Axi^l^-Badxa'iia^ 
BeriihjTiihgslxriien'' den ' Jbciailabs t a 
an den Vertiin 
Getrieberad besser abi' ;i 
die bei einer. -solchen KoiJjslTri^^ 
. ' yifel'bessei^e' Positit>ii -'a^is 'be±;:aen'^ 
^ erzxelt.'. . • ■ '^^^vV-^v-;^:^ 

GemaB der vorliegenden Erf indung ' is t' ^^is ;^ edpcla^'^ >? ^ 

dafi die Welle und das Aiitriebgkegeira^d^ 

bilden \ind daB die Verbindiingsielemer^ 

bef estigt sind. Dies kaim z*B;: dadli^ 

wahrend des Vorspannyorgaiigei^f der* liagerel'ement^^^^^^^ 

ZusauimenbauB eine VersciweiBiing 'Nrorgenon^ 

Oe<iocli auch mogiich^ daB die Well e turid: d 

mente ein Werkstiick bilden iind daB das; Antriebskege : ^ . 

getrlebe :mit der Welle tmlosbar v^ 
und die Vorspatinuixg kann in der im 
' Weise erreicht ' werden. ' r ' ' ; " v ■"■ "v^-:"^^ - J-;^;^ ■i::'^'"'<''^^^^^ 

Hit solchen Konst;^^lkt^^ 
: keit zu erliohenV die 
^ ranzeri ziT veirrihgern ^ TEi^^a^ <^ # t - ; : ? 

iiblichen Boilag;er zu verweioiSe^^ e J innere?^ 

• : \ auBere- :Lauf flacheri- aij^^ 

Wenn nur ein Werkstiick ye intfendet v^ W 



5 - 



Mi t - ;d>es^ kann die Fes t igkbi t-^weit ^ 

vierden ,V,^ vralui'end insbesondere bei Verwendvuxg / eine s , einreilii- > ^ 
jgen Kiigeiiagers auf d eder Seit e der Zahhe /die axiale / .r ; ; 

kixrz: bieibt V v^^^ Teil aus dem 6ehause^^^^ 

aij dei^^ S^te^ der:^^ ^i,Y:.&^:S^p-: 

Die^ Kpnstii? kann auch derartig ausgebildei;! seijii 

das Antriebskegelrad \ind die Verb indungs element e eine kori-v^^^^^^^^^^ > 

zentrisch^e Welle besitzen, welche zylindriBche Teilef^^a 

weist ^ die ziieihander passen; die Verbindimg ; k 

ebenf alls wahrend des Vorspannvorganges durch Schweifien errr • 

zielt werden. ; I diesem Falle konneri die inneren Lati^f lachen^/ 

in der Vatifiereri Fla^ eines oder beid^r die Welle biidenden^ - v^^^^^^ 

konzentrischen : Teile yorgesehen sein. v , v^^:^^:-^ ^ v ^ 

Obgleich bei : einigen Ausf iihrxingsf ormen der Vorrichtung nacii 
der Erf indung getrennte Lauf ringe ^ sind/ ist es be- 

sondersi yort^ilhaf t ,die Lauf ringe in dem Teil oder den; Teilen 
des Werkatiickes selbst herzustellen\ vjod\irch_in diesem 
Falle die Toleranzen erheblich verringea?t werden. ' 


Die gesaitp Kon^^^ kann so ausgelegt /werden^^^^^^ d^^ 

Teilkreisdutc^^ des Lagers , das sich zv/ischen dem 

Antriebskegel^^ V^rbindungselementer^ bef ind^^ : , ; 

grio6er Din^chmessei' der Antrieb^ ■ 

radzahnew ;Hier v/ird die Lagerkapazit;at ye^rg 

und in einigen F^ Zusammenbau vereinfacht. ^ ~ 

Somit visi^^ nuiunehr^ A\xf bau mit einej? seb^c 
, Lange^iaiSg^ • 
■ Ge t jbb/e zal^^ e^ordnet. si • Weit^rhin^ ist^^es^,^^ 

^ haft ;4i^||r^^ , 

bessier: is t als dJer auBerate - 

der Zkline\| wo diircH ebenf alls d.er 2ius^^ 
>• vereinfachfe;wird»''; : ■ , ' -• ^ 
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- ^ Biex alien Ausf uhinii^;sf6rraeil iiach: ;deiv;Erf in 

Axiallange des AntriebskeGelradgetriebeq ,;;,ver^^ 
den bekannten AusfuKrimRsf orineniibetrachtlic 
vierden, wobei die GroBe der Langenverringerimg von:der;>A^ 
"iJefnins abhangtV beispielsweise^ob getrennte; Lauf ringe 
sehen:ve3^en^.9der:-nich^^^^^^^^^ 

. Bei alien Ausfuhiningsformen nach^de^^^^^ 

Yorspaimung viahrenii des Herstellvorgangciis : erreicht;;; \ifid. "di e^^^^^^^ 
Justf ierung kann dabei vorgenominen>^^.^w^^ 
Im Falle eiiier 6eparatur kann -d^ 

setzt werden, ohne daB besonders-geschiir Krafte notwendig 

sind. Die Anzahl der Stellen, an denen^^ 

deformationen auftreten konnen, ist eb^nsp; wie die^^^^ 

der Stellen, bei denen ToleiN^nzen vjahrend d^ 

prozesses eine Rolle spielenv yerringert? .^^ grofierer-^^^^^^^^^ 

Durchmesser ist moglich xiiid die kurz^re^^ geringert . ^ 

die radiale Verbiegumg uriter der Belastuiig^^^d^^^ 

den Zahnradradern auf tritt* land tragtVsb z\ir v 

bei* Die kiirzere Lange verringert die Warmeausdehni^^ 

Die Konstr\iktion der Vprrichtung^^n^ 

laxibt demzufolge die Moglichkeit, alle Arten;^ 

Herstelliingsverf ahren zu verwenden._;^.,, : • , . : ?; • vV-.X 

Iri alien FallenVkann^^^^^^d^^ 

ten Be stand teil def yeirbind\mgsel^ 

aufgrund der TJatsache , daB, nxmmehi^ • keiiievj^^ 

•der' Antriebskegelradwelle;.VQrhai>denvi^t>,^^^^^^ : 
Nach der Erfindung^s4:nd; mfdi^^^ 


diirchmesser moglich lind beividen^'i^ 


kuTzer 



keine o^cjx' nur sehr .kurze >.d tJberhaiig/verringeTOde ^^Bi^ 
; . . - kraft;e ^yorhanden-.sind ^j- r:c;^^f> 

■ . Die Getf^ie^bwirf^^ 

. Kpn^^ aus. den Tolerantie^^^^ 

< . elastis.chen DefoiTnationeir-^ 3o daJB^-';^^^^^^^^^^ 

eine hohere Genauigkeit l^icht erzxelt werden k 


pi e ; Erf indung > wird an Hand der Zeichhimg inaher erlautert • ^ ■ 

In den Fig. 1 bis ;5 einschlieBlich .sind Aus- 
fUhrimgsformen der Erfindxin^ 

Die Axisf uhrungsform nach Fig* : 1 bes it zt von alien i 

Fig. dargestellten Ausfuhriingsforinen in be^ug auf die b4- 

kannten Konstruktionen dein^g^^^ 

Fig. 1 i St das Getriebegehause allgemein mit -1 beze^^^^ 
In dem Gehause wird ein Kegeltellerrad 3/ das an ein 
Differentialgetriebe ^ befestigt ist , mit Hilf e von Lag e- 
rungen ■ 2/geruhrt. ■ ■ -'-^ y- --^'^-"- ^ 

Das Antriebskegelradgetriebe vyfird mit Hilfe von Lagern^ 
die sich in dem Gehauseteil 5 befindeny gef uhrt. ^^^^ >- 

Nach den an sich bekannten KonstiTiktionen siind die Welle 
ixnd das Geliaus^teii mit Ansatzen versehen und . die Lager 
besit ziEJri ' aiifiiere lind innere Lauf ringe , " wahrend die Ver^ 
bindungs element mit einem kerbverzahnten Teil desWellen- 
endes berestigt sind und mit Hilf e einer Mutter auf dem 
mit einem Schraubgewinde versehenen aiiBeren Ende d^r V: * 
Welle gehalten werden^ vobei die Mutter eine wichtige 
Rolle bei der 'Vorspaimung xLer Lager spielt^^ ii ^v^ 1^^ 

Bei dei^ iir^ Koristruktiori l^esitzt r das • v > :_ 

Antri-ebsl^ysgel ?eine Welle 7 und die Verbindungseie— 

3 / 0 26 0 :[ (\^^^^^ 


Das Gehause- ^^besit zt; ■ ei^ 

die aXlBeren iiaiul^ rder zv/ei^; axial -y 

getrenn1t^^xij5e<yf ^ pas sen"; "^obe x:-::dxe 

iind 12 ; 'd^^ eine zylihdrxsche Mariischett e ^ 1 5- Yone ins^ 
gettenrit^ sihi und ^1-1 ^ gegen einen 

^ GelxSus e s ^bf^ fCiiej^' iiin^ r e -Xa^ 5"" pSfit ; a^ 7 \ ^ : : 

imd stoBt gegen deri Antriebskegelrade^. Dei^,;^^^ 

andere itmere Laxifring 1? paUt auf die WeXle v 
an der Waiischette 8: der Yei^ihdungselemeiit ei ■ 9 v ^ v> V^^^ 

Nach dam Zusammenbau der oben genannten Teile \md dem ab- 
schlieBenden Einlegeh des zylindrischen Manscbettehteils : 
der Manschette 8 iiber das zylindrische Ende der Welle 7, ' 
wird das Lager vprgespannt , indem die Verbindxings elemented : 
und das Antiriebskegelrad- in entgegengesetzten Richtungen ^ 
zueihander zusanmengepreflt werden^ Wenh der geviiinschte^^^ " 
Vorspannungsgrad erreicht ist, werden die Manschette/S ^ 
\md die Welle 7 dxirch eine SchweilJiing dauerhaft verbunden,- 
welchd atif irgendeine bekannte Weise fbeispielsweise dTirchv : 
ElektroschweiBen od^r dglV dxirchgefiihirt^ ^ - ^-^^ 

Der so gewonnene Auf bau \*ird in dem GehaV^ d\u?ch^- zviei^o^^^;;^; 
' ■•Halbringe:"18' Verri^ ' [.^'^V' ' 

Die axiale Lang€^ dieser 

der bekannten Art atxfgr\md der Tatsache^^^ 
das kerbSrerzahnte Wellehende 
^ ";nicht'^vmehr 'Vc^ 

ist einfach, da sie mir eiiie zylindrische.^ 

• aufweist.. :' v.; :-/\^':r'r--'^'^/::^^^ ' 
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: -. -^Die in FiSv' l 'dargestel^te; Ausfuhi^^ 
Lager Kugeln, jeddch koimen auch = and^ 


Tvendet verden* 


In Fig. 2 ist eine Ausf uhru^ 

Axialrichtixng betracht;lich kiirzer ist. Hiea?bei - b 
Antriebskegelrad 19 ;und die Welle 20 . einen gemeinsame!^^^ 
Koa?per und die Verbind\angs element e sind wiedeinxm in Ax*t;v 
, einer Manschette 21 mit feinem Plansch 22 axisge^ 
wobei diese Teile . beispielsweise durch SchweiBeh 
miteinander yerbunden sind. ; • • ^ ? 

Bei diesera Ausfuhjningsbei spiel sind die Laufflachen 25 und ;vV^:^^^^^^'' : 

2^ der zwei Kugellager in dem Material der Antriebskegel- ; C 

radwelle 20 nnd der Manschette ^^^elbst bearbeit et • Der^ A'i ' 

auBere Teil der Anordniing wird durch eine Manschette 25^ 

mit einem Flansch 26 gebildet , um zu ermoglichen/ daB die V ' 

axiT diese Weise erzielte Einheit an das Gehavise 2? befestigt 

werden kann. Die Justiervtng der Getrieberader zueinander / ' 

kann erreicht werden, ihdem zv/ischen dem Flansch 26\VLnd 

dem Gehause 27 Abstanzscheiben angeordnet werden. Auch^^V;^^^^^ ; ^^^^ 

in dieser Manschette sind die Lauff lachen 28 iHid 29 direkt i;^ 

in dem Material der Manschette 25 selbst eiiigearbeitet. " 

Mit 50 ist eine Lagerdichtung b In -dleseT^.Ajds-.' ^y:-'^ 

fuhrungsform stoBen die Manschette und die Welle a>dLai :> vV^^^^^^^^^^- ^- 

aneiiiander und sie sind axial so genau yerarbeitet ^ daB 

der richtige Vorspannwert erzielt v/ird, weiin die Telle ; 

zusammengeschweiBt werden. ^ 

Diese Ausf uhrxingsf orm ist in Axialrichtung betrachtlich . j,/ ; 
kiirzer.. '■ ::;l^v^:^■:^'{;^■- ■ ' . ■^=>: . : /l - H ./ :: -":-'v.- 

Die einzigen Flachen zwischen: denen Tbleraniseh e " 't^^ 

jBpielen, sind die LaufXlachen in bez\% auT die; Kii^eirii- ^ 
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^^A^^^^ j'ig./^ zei6t:r;eihe Ausf iihr^^ 

^^My^v^'^'- 1^ cLie;VWelle* ■ und . die Vei*ihduxig^elemente^:ein:'^^ii^^ , 

Teil'-42- bilden^ - das durch-' Pressen- = 6de^ 
^% 4^^;/^?^^ von Stahl in einem hohlf ormigen iCorper -heirge 

^i^:??^;^^^^^^^ sich- der;:Hohiraum..i:ast:.;.d^ 

XLange'des einhieitlichen K oipei's : erstreckt 
i ; 4^1 flip die Kttgelii sind im Korper 42 selbst eingearbeitet 

gilt auch f iir die SuBere; abgef lansqlite ■ 
: fjaiischette 4$; seiche dazu dient; diese Einheit mi"^ 
^:::Gehause ■'*44' zu ^verbinden*^ ■ ■ ' ■-^\yv>^'^','- ■ ;jr^^:,^:v xc" -^^^ 

' Die Axiallange dieter Ausfuhrxingsform ist sehr kurz^-^^u^ 
ihir Durchmesiser sehr gx^oB* Aus der Belastungslinie^der ^ . 
Getrieberader, die mit 45 bezeichnet sind und derrArbeitsr; ^^^^^ 
ivlinie eines der di^^mit 46 bezeichnet ist, folgt 

; jaus Pig. • 3^ daB die zwei Belastungslinien 45 \ind 46 die^ J : 
; Achse 47 in einem Punkt schneiden, v/as bedeutet , daB 
:ihiniiaale Biegekrafte in dem Korper 42 wirken uiid daB eiix ^C^^^^ 
kugellager Mt; groflem Duirchmesser \ind: groBer Kapazitat:>:/>^^/^^^^^ 
-'moglich; ist • :v 

till Fig. 4 ist eine andere Entv/icklxmg der konstruktiven^%^ 
Prihzipien nach Pig. 3 wiedergegeben^ ihdem ein hohlf or--^.^^:r^ 
\miger^ geschmiedeter einheitlicbeit Korper verwendet v/ird,^^^:^:^^^ r 
bei dem die Getriebezahne des Antriebskegelrades in \dem ; '3^^^ 
KojTper zwischen den Lauf f lachen 46 xtnd 49 deryzwei OKugel-J :: 
lager eingearbeitet sind. Die aoiBere Manschette 50 mit^: ^v'X ^ 
dem Plansch 51 besitzt naturlich hier eine groBere axial e; 
Lange und sie ist; mit einer Offnung 52 versehen^ ; duix^Jih/i^ 
die das KegiBltellerra:d die Zahne^^ 
. rades • ''erf as s eh • ' kaim*. ;>''-. r^'^: 


ie Vorspahnunis der in den Piguren 3 und. ; 4 gezeigte^^ 
uhrungsfoiroefhy^jir 

■ •;; V-v :l ■'{i:-}^:~:y:^i't^-:^^^ 8.-8;3 /;0 2 SO^yr^-^-^^^t^^^m^ 



^ - fit-C'^^^ S- * c'K* "-'^^^l t-^?- 


! Vie -^-aus -TigV 5 ersichtliph .ist der::Teil\m6sdurQhJiries^e:^^ 
^es''i^ix)Bt;en: Lasers gr^5Ber;:^ais^ :der'^'s^ 
der Getriebezahne dos AhtriebskeGelrades. Es v»ird «^^^ 

; dafl dieser Teilxinssdvirchiiesser sogai? noch groBer seinl.kann,!^^^^ 
al s der In FigV 5 dargest ellt e\,' Der innere I)\irchmes serijd.e^|^i;:^ 
KafigS des Logers ist so groBi daB es leicht m> eiv^ ^e ^Ge^l^i^ 
triebezahne gesGhoben "werden kaiini / \ ' ^ ; ; v'^'^^ 

In Fig- 5 ist ein Ausf Uhrungsbeispiel dargestellt , d^aB 
den gleichen Prinzipien wie die in Pig^ 3 und 4 gezeigtenV- '^ / 
Ausfiihriingsformen beriiht . j®^®^^ mit dem Unterschiedv; daB:^^-^> 
der gepreBte oder geschmiedete KSrper 5^ integrale Verbin- 
duiigseleraente in Fona von Vorspriingen 55 axifweist;, dies w 
einem der schwingiingsfahigen Teile 56 einer Kardankppplung :; 
■ .angepafit sind. ^r^Jf.' '.- / ^■■^'^^^^^ 

Diese Ausfuhriingsform zeigt bei 57 "und 58 Abdichtungen durch 
die ein vollstandige fertige Einheit entstebt, aus der k^^ 
Schmiermittei heraxis tropft xuid in der die Lager gegen Ge-, 
triebeabriebteilcheri geschutzt sind. Damit wlrd nunmehr eine 
saubere Lagerhaltxing ermoglicht. 
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Schut zanspriiche 



4. 


5. 


Antriebskegelradgetriebe. bestehend aus einem -Antriebs- 
kegelrad,. einer Antriebskegelradvelie ttnd VerbindtmgsAv • 
eleraenten am Ende der Welle gegeniiber dem Antriebsk-egel-^^^^^ 
rad ^ Aim dieses mit den Aiitriebselementen zu ^^y^ 
f erner aus eihem Gehausetei^ imd Rollager ,: 
Antriebskegelradvelle in dem Gehauseteil , f iihrenv^^^^^^^d^ 
dure li E e k e n n z e i c h ne t, daB die Welle 
(7), das Antriebskegelrad (6), die Verb indxings element e 
(8 , 9) V^d die inner en Lau^f lachen der Lager . i^ine 'Ein- 
heit bilderi, die hach. dbm Ztisaimmenbau nicht mehr de- 
montiert werden konnen^' ^ ; . V 

Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1, d a dure h 
g e ken n z e i c h rie t, daB die Vea?bindungselemente 
(8, 9) sieh radial liber die inneren Lauf f lachen der 
Lager naeh auBen erstrecken. : 

JlntriebskegelradgetriebiB nach Anspruch 1 oder 2y d a-- 
d u r e h g e k e n n ze i c h n e ty daB das Getriebe 
vollstandige Lager aixfweist, 

-Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1 , 2 oder 5 ♦ 
d a d Ur c h g e Ic e h n z e i c h n e t , daB das Ge- 
hauseteil eineh iib lichen Lauf ring fiir die Lager darstellt 
welches einen radialen Flansch besitzt, der zur Verbin- / 
dung mit dem Getriebegehause dient. : 'i:^ 

Antriebskegelrstd^e^^ niach Anspruch :1>;o^^ einemj^der 

f olgejiien, d- a d^u: c h g e k ve n n z e J. chn e^t^^^ ' ; 
daB die Welle i dafl: A^ Verbindungs^ : 

elemente miir aus; eiii<6m' Werk^tuck^^b^ (J*ig • 3 ♦ 
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6* ^ ' AntriebskeceiradGetrie hach Anspruch i bis d ai - 
d U r e h G c k e n n z 6 i c h li e dofl die 
Welle und. das Ajitj?iebskegelrad ein VTerk^tuck bildeh 
^ J VorbindunRselemente unlosbat rait der 

• ■ diiid' (Fig::* ' t^:'-': 

7i """^IftLaL^^ iiack Arispin^ i it)is 4;" d' - ; 

-^■^^■''d*"i^^ 'g'.e' k'' e' ii ' n 7 z i^'C h ti e"t;V' dafl- diie '\' ' 

• W^^^ ein Werkstuck bil- 

deii,^^^^^ u^^ dass das Antriebskegelrad linlo sbar niiib dei* 
Weilfe Verbtinden ist. T*^ 

8. j^^^ nach Anspruch 5f d a d rii? 6 h 

g k e n, n z e i c h n e t;$^ daB das Werkstiicke aus 
; einem hohlformigen gepressten odfer gesChimiedeten Metall- 
korper besteht, daB an einem Ende geschlossen ist und 
Antriebskegelradzahnrader urn Laufriachen aufveist 


9« Antriebskegelradgetriebe nach Ansjpruch 8^ dadurch 
g e k e n n z e i c h ne t, daB die Laxifflachen fur 
die Rbllager auf beiden Seiteii der Aiiti^iebsi 
' zahrie vorgesehen sind. (Pig. ^) • 


1o. Antriebskegelradgetriebe nach Anspruch 1 biis 8, cL a - 
dure h g e k e n n z e i c h/n e t, daB die Vor- 
binduhgselemente einen Teil einer Kardankoppluiig oder 
dprgleichen bilden (Fig* 5) • 


i1 . - antriebskegelradgetriebe nach "..hspfucH S oder 7\ d a -f 
d u r c h g e k e n n z e i c h n e ty daB 
triebskegelrad und '^^^ Verbindirngsdsiiemente kon- : 

zehtri sche Welle bilderide zy^lindrischel Tefil^ . aiif yeisen , 
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12* AntriebskeGelradgetriebfe iia^ ^ d €t , 

; d u r c h G ^ ^ n ^ e; i e h n- e tV ^ia^ 

iniiereh Lauf f lacheii irt d6r "auBereh^^^^ 

Oder b^id^il kohzdnti^ischei die Willis 
^bildelif. VdrgeSeheii sind*A;-::;;^:/;:-:;-^^ •■"•"v ■ ;;/;v \'::-v-^ 

. d & d U r d h s e k e h ii; Si €j ^^^^^^^^ 

V ^Lauffla^ dfem ^ell ode^^jdeh^^^O^^ 


14. Antriebskegell?adgetrieb6^^ bis l3i 

d a d u r c h g. e k e il ii z ^ i ^ ^ e t , daB 
der Teiltihgsdurchiiiessei^^^^ 
dem /ntriebskegelrad ipi 
findetV groBeir ist als dei^ auB 
Antriebskegeli^adzahiie . 


i5. Antriebskegelradgetriebe nach Aiispruch 14^ d a d u r ch 

g: e k e n n z e i c h n e t i ^siB das Lager einen Kafig 

aufweist, desseh iimerer l^^ groBer als der 

auBerste Durchmesser der Ajat^ ist» ■ 


leers e if e 


.- ^ 
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